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Be s chr eibung- 

Betatigungsbaugruppe fur ein Kraftf ahrzeug 

Die Erfindung betrif ft eine Betatigungsbaugruppe fur ein Kraft - 
fahrzeug. 

Eine gattungrsgemaBe Betatigungsbaugruppe ist beispielsweise aus 
der DE 3436761 C2 bekannt. Das Gehause der Betatigungsbaugruppe 
ist als eine in der Armaturentafel angeordnete Aufnahmehtilse aus- 
gebildet, an der Betriebsschalter angeordnet sind. In der Aufnah- 
mehiilse ist ein als Walze ausgebildetes Betatigungsteil drehbar 
angeordnet , die mechanische Anschlage fur die Betatigung der Be- 
triebsschalter aufweist. Die Walze enthalt weiter einen Schacht 
zum Einfiihren des Identifikationsgebers, der einen Sender enthalt - 
Am Ende des Schachtes ist ein Empfanger fiir die Signale des Sen- 
ders vorgesehen. Der Identifikationsgeber kann nur in einer vorbe- 
stimmten Stellung der Walze in diese eingefuhrt werden. Nach Ein- 
schieben des Identifikationsgebers wird uberpruft, ob dieser einen 
Betrieb des Fahrzeugs berechtigende Daten tragt. Ist dies der 
Fall, so kormen beim Drehen der Walze die betatigten Betriebs- 
schalter ihnen zugeordnete Funktionen auslosen, beispielsweise die 
Zundung einschalteri, eine Einspritzpumpe in Betrieb setzen usw. 

Eine Eigenaxrt der bekannten Betatigungsbaugruppe liegt darin, dass 
die Walze unniittelbar mit Hilfe des in den Schacht eingeschobenen 
Identifikationsgebers gedreht und dadurch die Betriebsschalter 
geschaltet werden. Des Weiteren ist die Betatigungsbaugruppe nur 
dann funktionstuchtig, wenn der Identifikationsgeber sich im 
Schacht befandet. 

Daruber hinaus ist aus der Druckschrift DE 10 2004 013 198 Al eine 
Betatigungsbaugruppe fur ein Kraftfahrzeug bekannt, enthaltend ein 
vorzugsweise in einer Armaturentafel montierbares Gehause, ein in 
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dem Gehause beweglich. aufgenomraenes, manuell betatigbares BetaLti- 
gungsbauteil, und werxigstens einen Betriebsschalter, mit dem durch 
Betatigen des Betatig-nngsbauteils eine Betriebsfunktion des Kiraft- 
fahrzeuges schaltbar ±st. Das Betatigungsbauteil weist einen 
Schacht zum Einschiefc>en eines elektronischen Identif ikationsgebers 
auf, auf dem Identif i_kationsdaten gespeichert sind, durch deren 
Abfrage eine Berechti-gung zum Schalten des Betriebsschalters fest- 
stellbar ist. Der Scfralter ist bei positiver Berechtigung funkiti- 
onsbereit schaltbar, wobei das Betatigungsbauteil eine Handhafc>e 
aufweist, mittels derr es ohne eines in den Schacht eingeschobenen 
Identif ikationsgebers betatigbar ist . 

Ferner sei noch auf die DE 199 39 733 C2; die EP 1 279 576 A2; die 
EP 1 026 054 Al sowie* die US 2001/0011942 Al verwiesen. 

Der Erfindung liegt dLie Aufgabe zugrunde, eine gegenuber dem SdT 
verbesserte Betatiguntgsbaugruppe anzugeben, mit welcher insbeson- 
dere eine groftere Einsatzflexibilitat erzielbar ist, 

Diese Aufgabe wird irdLt den Merkmalen des Patentanspruchs 1 geJLost. 
Vorteilhafte Aus- undi Weiterbildungen, welche einzeln oder in Kom- 
bination miteinander eingesetzt werden konnen, sind Gegenstand der 
Unteranspruche . 

Die erfindungsgema£e Betatigungsbaugruppe kann fur Systeme verrwen- 
det werden, bei denen der Identif ikationsgeber nur ausgelesen wird 
bzw. die Betatigungsfc>erechtigung nur dann uberpriift wird, wenn der 
Identifikationsgeber in den Schacht des Betatigungsbauteils ei.nge- 
schoben ist. Sie kann auch aber in Systemen Verwendung finden, bei 
denen der Identifikationsgeber beispielsweise von einer Fahrzeug- 
bedienperson in der Kleidung oder in einer Tasche getragen wirrd 
und durch entsprecherxd lang reichweitige Datenkommunikation ausge- 
lesen wird, wie das t>ei sog. PASE-Systemen (Passiv Saftey Entzry) 
der Fall ist. Das Betatigungsbauteil kann unabhangig vom in seinen 
Schacht eingeschoben&n Identifikationsgeber betatigt werden. 
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Die erfindungsgemaiie IBetatigungsbaugruppe 1st sorait vorteilhaft 
fur unterschiedlichste Systeme einsetzbar, wodurch eine Reduktion 
der Teilevielfalt mogiich 1st. 

Die Erfindung wird iia Folgenden anhand schematischer Zeichriungen 
beispielsweise und mi-fc weiteren Einzelheiten erlautert. 

Es stellen dar: 



Fig. 1 einen Querschnitt durch eine Betatigungsbaug-ruppe; 

Fig. 2 einen Ansschnitt aus der Betatigungsbaugruppe gemafi 

Figur 1 bei betatigtem Betatigungsbauteil; 

Fig. 3 eine Ansicht von rechts gema£ Fig. 1 auf die Betati- 

gungsba.ugruppe der Fig. 1; und 

Fig. 4 bis 6 Ansichtzen ahnlich der Fig. 2 einer abgeandeir-ten Aus- 
fuhirungrsform einer Betatigungsbaugruppe in uunter- 
schiedJ-±chen Betriebszustanden. 



GemaJi den Fig. 1 bis 3 ist in einer Armaturentafel 10 ein Gehause 
12 eingesetzt, das gemafi Fig. 1 nach rechts hin offen ist land nach 
links in einer t Bodenwarid 13 endet. In das Gehause 12 , das am dar- 
gestellten Beispiel, -wie aus Fig. 3 ersichtlich, einen insgesamt 
der Form eines Dreiec3cs mit abgerundeten Ecken entsprechendem 
Querschnitt aufweist f ist ein mit entsprechendem Querschnit;t aus- 
gebildetes Betatigungsbauteil 14 eingesetzt. Das Betatigtmg-sbau- 
teil 14 kann aus der Huhestellung gemafl Fig. 1 in einer Stellung 
geraafc Fig. 2 in das Gehause 12 hineingedruckt werden, in der es 
wiederum mittels eineir Verrastung gehalten wird und aus de:r heraus 
das BetatigungsbauteiJL 14 durch ttoerdrucken in die Stelluncp geraaLR 
Fig. 1 zuriickbewegt verden kann. Vorteilhaft ist zwischen einer 
Bodenwand 15 des Beta-tigungsbauteils 14 und der Bodenwand 13 des 
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Gehauses 12 eine Feder 16 angeordnet. Alternativ kann die Verras- 
tung der Stellung des Betatigungsbauteils 14 gemaJR F±g. 2 entf al- 
ien und d_as Betatigungsbauteil 14 nur aus der Stellung gemafi Fig, 
1 in das Gehause hineindruckbar sein, wobei es anschZLieBend 
selbsttati-g in die Ruhestellung zuriickkehrt. 

In deni Belzatigungsbauteil 14 ist ein Schacht 18 zur Aufnahme eines 
Identifilcationsgebers 20 ausgebildet. 

Der Identafikationsgeber 20 ist beispielsweise in Fojoii eines 
Schlussels rait einem einfachen Schaft ausgebildet undL weist eine 
Elektron:L 3ceinheit 22 auf, die einen Datenspeicher, edLnen Sen- 
der /Empf anger , eine Energieversorgung usw. enthalt und beispiels- 
weise ins gesamt als ein Transponder ausgebildet ist, wobei die 
Einspeisu-ng von Energie in die Energieversorgungseinlieit der E- 
lektroniJceinheit 22 beruhrungslos von au£en erfolgen kann. 

Zur Koramixnikation mit der Elektronikeinheit 22 ist edLne Sen- 
de/Empfan-g-seinheit 24 vorgesehen, die bevorzugt am Gehause 12 an- 
gebracht ist. 

Wie aus Fi.g. 1 ersichtlich, ist neben dem Schacht die rechte Seite 
des Betab-igungsbauteils 14 mit einer Einbauchung bzw- einer Kontur 
ausgebildLet, die eine Handhabe 26 zum direkten manuellen Betatigen 
des Betafc±gungsbauteils 14 bildet. 

Zwischen der Bodenwand 13 des Gehauses 12 und der Bodenwand 15 des 
Betatigurxgsbauteils 14 ist ein Schalter 28 angeordne-fc, mit dem 
durch Drixcken des Betatigungsbauteils 14 in das Gehaxise 12 hinein, 
was raittels des Identifikationsgebers 20 oder unmittolbar durch 
Driicken a_n der Handhabe 26 erfolgen kann, eine Betriebsfunktion 
des Fahrzeugs, beispielsweise das Anlassen des Motors und/ oder das 
Stoppen des Motors , geschaltet werden kann. Es versteht sich f dass 
insbesondLere aus Redundanzgrianden auch mehrere Schalter vorgesehen 
sein konixen. 
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Die Funktion der einzelnen beschriebenen Elemente 1st an sich be- 
kannt, so dass deren Zusaromenwirken nur kurz gesciaildert wird: 

Wenn der Identifikationsgeber 20 in den Schacht 18 eingeschoben 
Oder wenn die Betatigungseinheit 14 bestatigt wird, werden in der 
Elektronilkeinheit 22 gespeicherte Daten von der Sende/Empf angs- 
einheit 2-4 ausgelesen und in einer elektronischen Priifeinheit 
(nicht dazrgestellt) gepriift, ob die Daten Berecht:Lgungsdaten zura 
Betrieb des Fahrzeugs enthalten, 1st dies der FalX, so wird bei- 
spielsweise ein dem Schalter 28 enthal tender Strornkreis wirksam 
geschalte-t oder der Schalter 28 selbst an Spannuncj gelegt, Wenn 
nun das Botatigungsbauteil 14 mit Hilfe des Ident±f ikationsgebers 
20 oder unmittelbar an der Handhabe 26 in das Gehause 12 hinge- 
druckt wi;rd, wird der Schalter 28 betatigt, woduroh beispielsweise 
der Motor des Fahrzeugs angelassen wird- Das Betafcigungsbauteil 14 
bildet auf diese Weise einen Start/Stoppschalter zum Betrieb des 
Motors bzw. Kraft fahrzeugs . Wenn das Betatigungsbsiuteil bei lau- 
fendem Mo -tor nochmals gedruckt wird, wird der Motor abgestellt. 

Bei entspjrechend reichweitiger Auslegung der Sende*/Empfangseinheit 
24, wobei diese Einheit in diesem Fall nicht unmittelbar am Gehau- 
se oder am Betatigungsbauteil 14 angebracht sein muss, konnen die 
Daten des Identif ikationsgebers 20 auch ausgelesen werden, wenn 
sich dies or nicht im Schacht 18 befindet, sondern beispielsweise 
in einer *Jackentasche einer Bedienperson des Fahrzeugs ist . In 
diesem FaHl wird der Schalter 28 bei positiver Bearechtigung wirk- 
sam gesch3.1tet, ohne dass der Identif ikationsgebear 20 in das Beta- 
tigungsbaTxbeil 14 eingeschoben werden muss. Das Anlassen des Mo- 
tors ist claim nach positiver Uberprufung des Idenfcifikationsgebers 
20 durch Crucken des insgesamt als Taster ausgebildeten Betati- 
gungsbauteil s 14 moglich, 

Somit kanxi die geschilderte Betatigungsbaugruppe mit baugleichen 
Teilen sowohl fur Systeme verwendet werden, die e±.n Einschieben 
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des Identifikationsgebers erfordern, als auch bei so genannten 
PASE-Systemen. Es versteht sich, dass der Identif ikatioxisgeber 20 
auch in an sich bekannter Weise fur den Zufcritt znm Fahrzeug be- 
nutzt werden kann. 

Die geschilderte Vorrichtung kann in vielfaltiger Weise abgeandert 
werden. Beispielsweise konnen unterschiedl±ch tiefe Einschubposi- 
tionen fur das Betatigungsbauteil vorgesehen sein, denen jeweils 
unterschiedliche Schalter zugeordnet sind, mit denen Betriebsfunk- 
tionen des Fahrzeugs geschaltet werden. Das Betatigungsbauteil 14 
muss nicht zwingend als Taster ausgebildet sein; sein Querschnitt 
kann auch kreisrund sein, so dass durch Drehen verschiedene Schal- 
ter betatigt werden. In diesem Fall weist das Betatigungsbauteil 
vorzugsweise eine aus dem Gehause vorstehende Handhabe auf . Die 
Datenkommunikation zwischen der Elektronikeinheit 22 und der Sen- 
de/Empfangseinheit 24 kann in unterschiedl±chsten Frequenzberei- 
chen, beispielsweise auch mit Infrarot, erfolgen. 

Anhand der Fig. 4 bis 6 wird eine abgeanderrte Aus fuhrungs form ei- 
ner Betatigungsbaugruppe erlautert. Diese unterscheidet sich von 
den vorhergehenden Fig. 1 bis 3 dadurch, dass das Betatigungsbau- 
teil 14 zweiteilig ausgebildet ist und die als Einbauchung ausge- 
bildete Handhabe 26 zu einem in dem Betatigungsbauteil 14 linear 
beweglich gefiihrten Schaltbauteil 30 gehorfc. Der Schalter 28 (Fig. 
1) kann sowohl durch alleiniges Driicken des Schaltbauteils 30 als 
auch durch Driicken insgesamt des Betatigungrsbauteils 14 betatigt 
werden. 

Fig. 5 zeigt den Zustand der Betatigungsbaugruppe bei gedrtickter 
Handhabe bzw. betatigtem Schaltbauteil 30 . 

Fig. 6 zeigt den Zustand der Betatigungsbaugruppe , indem das 
Schaltbauteil insgesamt betatigt ist, beispielsweise dadurch, dass 
der in Fig. 6 nicht dargestellte Identifikationsgeber in den 
Schlitz 18 soweit hineingedriickt wird, dass das Betatigungsbauteil 
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14 mitgenommen wird, welches das Schaltbauteil 30 betatigt. 

Die vorliegende Erfindung eignet sich gleicherraa&en fur Systeme, 
bei derten ein Identif ikationsgeber in den Schacht eines Betati- 
gixagsbauteils einzusciiieben ist wie aucli fur sog. PASE- (Passiv 
Saftey Entry) -Systeme, welche hauf ig ohne einen Schachteinschub 
auskommen. 



WO 2005/100107 



PCTYEP2005/051602 



Patentanspriiche 

1. Betatlgungsbaugruppe fur ein Kraftfahrzeug, enthaltend 

- ein vorzugsweise in einear Armaturentafel montierbares 
Gehause (12) ; 

- ein in dera Gehause beweglich aufgenommenes, manuell be- 
tatigbares Betatigungsbauteil (14) f das als ein aus ei- 
ner Ruhestellung in das Gehause (12) hinein und zuruck 
in die Ruhestellung beweg*licher Taster ausgebildet ist, 
an dem eine Handhabe (26) als eine Betatigungsf lache 
ausgebildet ist; und 

- wenigstens einen Betriebsschalter (28) , mit dem durch 
Betatigen des Betatigungsbauteils (14) eine Betriebs- 
funktion des Kraft fahrzeugs schaltbar ist; 

wobei das Betatigungsbauteil (14) einen Schacht (18) zum 
Einschieben eines elektronischen Identif ikationsgebers 
(20) aufweist, auf dem Identif ikationsdaten gespeichert 
sind/ durch deren Abfrage eine Berechtigung zum Schalten 
des Betriebsschalters f es-tstellbar ist und der Schalter 
bei positiver Berechtigung funktionsbereit schaltbar 
ist; 

- und wobei das Betatigungsbauteil (14) eine Handhabe (26) 
aufweist, mittels der es ohne in den Schacht eingescho- 
benen Identifikationsgebex (20) betatigbar ist. 

2. Betatlgungsbaugruppe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Funktionsbereitschaftsschaltung des Betriebsschal- 
ters (28) durch Abfrage der Identif ikationsdaten bei auBer- 
halb des Schachtes (18) befindlichem Identif ikationsgeber 
(20) erfolgt. 

3. Betatlgungsbaugruppe nach Anspxuch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Betatigungs£>augruppe eine elektronische 
Kommunikationseinheit (24) zur Abfrage der Identif ikationsda- 
ten bei in den Schacht (18) eingeschobenem Identif ikationsge- 
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ber (20) aufweist. 

Betatigungsbaugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Betatigungsbauteil (14) ein 
mit der Handhabe (26) ausgebildetes Schaltbauteil (30) ent- 
halt, das relativ zu dem Betatigungsbauteil zum Schalten ei- 
nes Schalters beweglich ist. 

Betatigungsbaugruppe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
. dass durch Bewegen des Sclialtbauteils (30) relativ zum Beta- 
tigungsbauteil (14) und durch Bewegen des Betatigungsbauteils 
insgesamt derselbe Schalter schaltbar ist. 

Betatigungsbaugruppe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass durch Bewegen des Sctialtbauteils (30) relativ zum Beta- 
tigungsbauteil (14) und diarch Bewegen des Betatigungsbauteils 
insgesamt unterschiedliche Schalter schaltbar sind. 

Betatigungsbaugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Bet riebs schalter (28) ein Mo- 
tor-Start/Stop-Schalter ist. 
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